1.0 Allgemeines

Fur die Funktion und Lebensdauer eines Motors kommt dem eingesetzten Motor6l eine entscheidende Bedeutung
zu.

Vom Motor6l wird erwartet, dal3 es unter allen vorkommenden Betriebsbedingungen sehr umfangreiche Aufgaben
bewaltigt.

Voraussetzung ist nicht nur, daR immer eine ausreichende Olmenge vorhanden ist, auch die Qualitat und die
Viskositatslage miissen dem technischen Stand des Motors und den Betriebsbedingungen entsprechen. Die
Anforderungen an die Motoréle ergeben sich aus der Motorenkonstruktion, den Betriebsbedingungen, den
Olwechselintervallen und aus der Kraftstoffqualitét.

Ein modernes Motor6l muf3 eine Reihe von Aufgaben erfiillen, die weit Uber die eigentliche Schmierfunktion
hinausreichen. Gefordert ist insbesondere:

- Hoher Verschleil3schutz und Reibungsminderung:

Reibungsverluste fuhren zu einer Verminderung des Wirkungsgrades der Motoren, sie missen deshalb vom
Motor6l so gering wie moglich gehalten werden.

Als Verschleild wird im allgemeinen eine Materialabnutzung oder eine Beschadigung der Oberflache der
Reibpartner bezeichnet. Erhohte VerschleiBwerte flihren entweder zu einer Verringerung der Lebensdauer (z.
B. Lager-, Kolbenring-, Nockenverschleil3) oder zu akuten Funktionsstérungen (bei Frel3erscheinungen).

Die Viskositat oder Zahflussigkeit ist ein Mal? fur die innere Reibung einer Flussigkeit.

Die Viskositat eines Motoroles darf bei kaltem Motor nicht zu hoch sein, um das Starten zu erleichtern, eine
rasche Olversorgung der Schmierstellen zu erméglichen und den Kraftstoffverbrauch niedrig zu halten.

Bei hohen Temperaturen und Drehzahlen dagegen ist eine Mindestviskositat erforderlich, um durch eine
ausreichende Schmierfilmdicke ein Berihren der Reibpartner moglichst zu minimieren.

- Hohes Schmutztrage-, Reinigungs- und Neutralisationsvermdgen (gute Dispersant/Detergent-Wirkung):

Wahrend des Betriebes eines Motors gelangen laufend Verbrennungsriickstande und Oxidationsprodukte mit
teilweise saurem Charakter sowie Abrieb-und Schmutzpartikel aus der Ansaugluft in den Olkreislauf. Das
Motordl muf? die sauren Bestandteile neutralisieren, ein Absetzen und Zusammenbacken der Rickstande
verhindern sowie Schlamm- und Koksablagerungen an allen vom Ol beaufschlagten Motorbauteilen méglichst
gering halten.

- Hohe thermische Bestandigkeit:

Auch unter extremer Temperaturbelastung des Ols darf es nicht zu unzulassiger Zersetzung und
Viskositatsverdnderung kommen.

] I idations- und Al bestindiakeit:
Als Oxidation bezeichnet man die Sauerstoffaufnahme der im Ol enthaltenen Kohlenwasserstoffe.
Oxidationsprodukte verandern die Olviskositat, fordern die Korrosion an bestimmten Metallen und begiinstigen
Schlammbildung.

Als Olalterung wird sowohl Oxidation als auch jede andere chemische und physikalische Veranderung des Ols
wahrend des motorischen Betriebs bezeichnet.

- ringe Verdampfungsneigung:

Jedes Motordl besteht aus Komponenten unterschiedlicher Flichtigkeit.
Der "scheinbare" Olverbrauch durch Ausdampfen leichtflichtiger Verbindungen soll méglichst gering sein.

- Glnstiges Schaumverhalten:

Wahrend des Betriebes wird das Ol stark mit Luft verwirbelt. Starke Verschaumung fiihrt zu geringerer
Schmierfahigkeit und reduziertem Oldurchsatz.

Das Ol soll deshalb einerseits mdglichst wenig Luft aufnehmen und andererseits nicht zur Bildung stabiler
Schaume neigen. Es mul3 die aufgenommene Luft sofort wieder abgeben.

- Hoher Korrosionsschutz:

Das Motordl muf3 im Motorbetrieb und auch bei Stillegung des Fahrzeuges Uber einen langeren Zeitraum
Korrosion an Motorbauteilen verhindern.

- Problemlose Mischbarkeit / Vertraglichkeit:

Grundsatzlich missen alle Motordle in jedem beliebigen Verhaltnis zueinander mischbar sein, d.h. auch
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synthetische mit mineralischen Olen, ohne dal? es zu Unvertraglichkeits-Reaktionen kommt.
Eine weitere Voraussetzung ist die Vertraglichkeit mit allen vom Ol benetzten Materialien, insbesondere
Dichtungswerkstoffen, Schlauchen und Lacken.

Auch zur Kiihlung des Motors hat das Ol einen wichtigen Beitrag zu leisten. Es muR nicht nur die Warme an
den Reibstellen, sondern auch einen betrachtlichen Anteil der Verbrennungswarme, z.B. durch Spritzol auf
Kolben und Zylinderlaufbahnen, abfihren.

- Geringe Neigung zur Bildung von Verbrennungsriickstanden:

Wahrend des Betriebs gelangt zwangslaufig eine begrenzte Olmenge in den Brennraum und wird dort
verbrannt. Riuckstande, die sich hier anreichern, filhren zu einer unerwiinschten Verdichtungserhéhung und
beglnstigen Glihzundungen.

i | I shiakeit:
Motordl muf3 bei sachgemaRer Lagerung in geschlossenen Gebinden ohne Qualitatseinbul3en lber langere
Zeit gelagert werden kénnen.

Alle diese Anforderungen kénnen auch von sehr guten Grunddélen allein nicht mehr erfillt werden. Ole fir die
heutige Motorengeneration enthalten deshalb einen hohen Anteil an sorgfaltig abgestimmten Wirkstoffen
(Additiven), die dem Ol erst die geforderten Eigenschaften verleihen.

Erstbetriebs- oder Einlaufdle

Erstbetriebséle, d.h. Ole mit erhéhtem Korrosionsschutz und gunstiger Einlaufcharakteristik , sind in bezug auf
Funktion und Betriebsbedingungen als Sonderfall zu bezeichnen und nicht fir den Kundendienstbetrieb
vorgesehen.
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